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Uvod
Reseny Usek tvoFi dvoukolejna trat v km 438,010 — 440,500 véetné zastavky Nelahozeves zamek.
Usek je sougasti 1. tranzitniho Zelezniéniho koridoru a evropské sité TEN-T. Na jedné strané navazuje

na ZST Kralupy nad Vitavou, kterd jesté neproSla rekonstrukci, na druhé strané na jiz
zrekonstruovanou ¢ast trati ve smeéru Nelahozeves a Vranany.

V tratovém Useku se nachazi tfi dvoukolejné tunely, které nespliuji pozadavky na prostorovou
prichodnost Z-GC a kédu kombinované dopravy P/C 80/410, z ¢ehoz plynou omezeni zejména pro
nakladni vlaky kontejnerové dopravy a vlakl systému Rola, které isekem nemohou jezdit nebo jen za
urcitych omezeni jako mimoradné zasilky (snizenou rychlosti po 2. koleji).

Zamér projektu a jeho vysledna vybrana varianta navrhuje vystavbu nového jednokolejného tunelu
Upadni Stolou. Do nového jednokolejného tunelu bude pfevedena kolej €. 1 a stavajici tfi tunely budou
rekonstruovany pro kolej €. 2.

Ve sledované varianté se zvySi tratova rychlost ze stavajicich 90 km/h na 140 km/h (pro nedostatek
prevyseni li3), coZz povede k Uspofe jizdnich dob u vlakd osobni dopravy. DalSi potencial Uspory
jizdnich dob se projevi po rekonstrukci ZST Kralupy nad Vitavou. Vlaky nékladni dopravy zvyseni
rychlosti vyuziji minimalné, avSak pfinosem bude odstranéni Gzkého mista a oéekavany pfinos novych
zakazek na Zeleznici.

Vyhledovy rozsah dopravy byl prevzat ze Studie proveditelnosti pr dgjezdu 1. TZK Zelezni énim
uzlem Praha .

Zvlastni pozornost je vénovana dopravnim opatfenim po dobu vystavby.
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1 Provozn é technologické vyhodnoceni sou ¢asného stavu
infrastruktury

1.1 Trat'ovy Usek Kralupy nad Vitavou — Nelahozeves

Tratovy Usek Kralupy nad Vitavou — Nelahozeves je soucasti celostatni drahy Praha-HoleSovice-
Stromovka — Dé&c&in hl.n. a trati Praha-Bubene¢ — Dé&c&in hl.n. Trat je v celé délce dvoukolejna,
elektrifikovana napétovou soustavou = 3 kV. Provoz na trati probiha podle pfedpisu D1.

Trat' ma dle knizniho jizdniho Fadu &islo 090 (Praha — Vrafiany — Dé¢&in hl.n.), 091 (Praha — Vranany) a
ML Méstska linka (Praha-Hostivai — Roztoky u Prahy), v nakresnych jizdnich fadech a v TTP je trat

oznacena Cislem 527A (Praha-Bubene¢ — D&¢in hl.n.).

Normativ délky vlaku:

« vlaky osobni dopravy zastavkové 140 m,
e vlaky osobni dopravy dalkové 160 m,
» vlaky nakladni dopravy 595 m.
Pfechodnost pro tratovou tfidu: D4 s piidruzenou rychlosti 120 km.h™

22,5 t na napravu, 8,0 t na bézny m.
C3 s pfidruzenou rychlosti 160 km.h™*
20,0 t na napravu, 7,2 t na bézny m.

Tratovy radiovy systém GSM-R.

1.1.1 Trat'ova rychlost a zabrzdna vzdalenost
NejvysSi tratové rychlost €ini v Gseku:
*  Kralupy nad Vitavou — Lovosice 160 km.h™.

Zabrzdna vzdalenost ¢inf v celém useku 1000 m.

1. trat'ova kolej
Rychlost [km/h]
Km

VlOO V130 Vnk
ZST Nelahozeves 140 150 160
440,478 90 90 90
440,246 80 80 80
439,620 90 90 90

437,970 80 80 [
437,879 | | 80

ZST Kralupy nad Vitavou | | |
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2. tratova kolej
Rychlost [km/h]
Km

VlOO Vl30 Vnk

ZST Kralupy nad Vitavou 80 80 80
437,970 90 90 90
440,250 120 120 120
440,478 140 150 160

ZST Nelahozeves | | |

1.1.2 Rozhodna stoupani, spady at Fida sklonu

Spad

Trida
sklonu

Trat'ovy Usek

Spad

Trida
sklonu

2. trat’ova kolej 1. trat'ova kolej

Kralupy nad Vitavou —

Nelahozeves 2 .

2 I

1.1.3 Trat'ové zabezpe €ovaci zafizeni reSeného tra tového Useku
Mezistani¢ni Usek Kralupy nad Vitavou — Nelahozeves

3. kategorie — univerzalni automaticky blok typu AB 3-74, trojznaky, s obousmérnym
provozem.

1.1.4 Seznam prejezdt

V FeSeném mezistaniénim Useku se nenachéazi zadné prejezdy.

1.1.5 Stanié€ni zabezpe €ovaci zafFizeni
ZST Kralupy nad Vitavou :

3. kategorie — reléové cestového systému typu AZD 71.
ZST Nelahozeves :

3. kategorie — ESA 11 ovladana z JOP.

1.1.6 Tunely
Nelahozevesky | :

km 438,820 — 438,843, délka 23,3 m, dvoukolejny,
Nelahozevesky Il :

km 438,864 — 438,905, délka 41 m, dvoukolejny,
Nelahozevesky lll :

km 438,926 — 439,218, délka 291,9 m, dvoukolejny.

1.1.7 Zarazeni koleji do Fadu
Kralupy nad Vitavou — Hn évice

Soucasné faktické vytizeni: 12,95 mil. hrt
Vysledné prepoctené vytizeni: 17,959 mil. hrt
R&d koleji: 3. fad
SUDOP 7
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Hnévice — Kralupy nad Vltavou

Soucasné faktické vytizeni: 13,82 mil. hrt
Vysledné prepoctené vytiZeni: 19,139 mil. hrt
R&d koleji: 3. fad

1.1.8 Zastavky, odbo €ky a nakladist é

Zastavka Nelahozeves zamek leZi v km 440,258 mezi ZST Kralupy nad Vitavou a Nelahozeves. Je
pfidélena PO Kralupy nad Vitavou, OSPD a OSRP Praha. Je vybavena vné&j$imi nastupisti o délce
203 m u 1. tratové koleje a 255 m u 2. tratové koleje (pfistup podchodem), osvétlenim a zdénym
pristfeSkem.
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2 Rozsah dopravy a dopravni technologie ve stavajic im
stavu

2.1.1 Osobni doprava

2111 Rychlikoveé linky

Linka Ex3 Némecko — Usti nad Labem — Praha — Pardubice — Brno —  Rakousko / Slovensko je
provozovana celodenné v taktu 120 min v iseku Némecko — Praha. Typickou soupravou je HV fady
371 a9 vozl

Linka R5 Praha — Usti nad Labem — Cheb je provozovana celodenné v taktu 120 min a v Gseku
Praha — Usti nad Labem je vedena v prokladu s linkou Ex3 a puli takt na vyslednych 60 min. Typickou
soupravou je HV fady 150 a 6 vozu.

Linka R20 Praha — Roudnice nad Labem — Usti nad Labem — D &é&in je provozovana celodenné
v taktu 120 min, v ranni Spi¢ce 60 min smérem do Prahy a v odpoledni Spi¢ce smérem z Prahy.
Typickou soupravou je HV fady 150 a 6 vozd.

2.1.1.2 Linky osobnich viak

Linka S4 + U4 Praha — Hnévice — Usti nad Labem je provozovana v taktu 120 min, v dopravnich
Spickéach 60 min. Typickou soupravou je souprava CityElephant.

Linka Kralupy nad Vltavou — Vra nhany — Luzec nad Vltavou je Useku Kralupy nad Vitavou — Vrafany
prezentovana 4 pary vlakl bez taktu. Typickou soupravou je motorovy vz Fady 809.

2.1.2 Nakladni doprava

Data byla ziskana ze sou¢asného GVD 2015 / 2016, 3. zména a z poskytnutych tdaji od SZDC.
Soucasny rozsah dopravy zahrnuje pravidelné vlaky nakladni dopravy. V jednotlivych dnech jede:

Usek Kralupy nad Vltavou — Vra hany

Druh viaku Pond éli Utery Streda | Ctvrtek Patek Sobota | Nedéle
Nex 10/10 13/14 15/12 15/15 14/13 13/12 11/8
Pn 12/11 14/13 15/13 14 /13 14/13 12/11 11/10

Mn 1/1 1/1 1/1 1/1 1/1 1/1 0/0
Celkem 23/22 | 28/28 | 31/26 | 30/29 | 29/27 | 26/24 | 22/18

Pocty jsou uvedeny v porfadi sudy / lichy smér.
Typickou soupravu je na koridorové trati obtizné vytipovat, obvykle jsou vlaky tvoreny:

* Nex vlak: 363 nebo 186 + 1600 t / 600 m,
e Pnvlak: 130 nebo 2 x753.7 + 2100 t / 500 m,
e Mnvlak: 742 + 600t/ 300 m.

2.2 Stavajici rozsah dopravy

Data byla ziskana ze sou¢asného GVD 2015 / 2016, 3. zména a z poskytnutych Gdaji od SZDC.
Soucasny rozsah dopravy zahrnuje pravidelné vlaky osobni a nakladni dopravy v nejsilnéjSim dnu
tydne.

Osobni doprava je provozovana v ¢ase 3:55 — 0:05, nakladni doprava je provozovana nepretrzité po
celych 24 hodin.

sSUDOP 9
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Druh viaku Sudy sm ér Lichy sm ér Celkovy po ¢et viak G
EXx 8 8 16
R cheb 8 9 17
R pacin 12 11 23
Os 18 18 36
Sv 2 2 4
Osobni celkem 48 48 96
Nex 15 15 30
Pn 14 13 27
Mn 1 1 2
Nakladni celkem 30 29 59
Celkem 78 7 155

V no¢nich hodinéach, tj. v ¢ase 22:00 — 6:00 jede, dle platného GVD 40 vilak(: 2 EX, 3 R pgin, 8 Os, 14
Nex a 14 Pn.

2.3  Stavajici jizdni doby

Stéavajici jizdni doby byly vypoéteny v programu SP Dynamika v. 3.4 pro jednotlivé typové druhy viaku
dle stavajiciho rychlostniho profilu na stavajicich sklonovych a smérovych pomérech trati. Vypocet byl
proveden, aby byly ociStény jednotlivé konstrukéni pfirdzky GVD, zaokrouhlovani a rdzné pouzité
vlakové soupravy.

‘ Typovy druh viaku Ex Rp R, Os Nex Pn Mn
Rada HV nebo jednotky 362 150 150 471 363 163 742
Vozidioy odpor a hmotnost | py s56¢ | R300t | R300t Rk | S1600t | S2100t | S600t
soupravy
Délka soupravy 300 m 200 m 200 m 80 m 600 m 500 m 300 m
Rychlostni profil V 130 V 100 V 100 V 130 V 100 V 100 V 100
Smér Kralupy nad Vitavou — Nelahozeves

Kralupy nad Vitavou --- - - - - -

Nelahozeves zamek z. | | | 3,428 | | |
4,127/ 4,253/
Nelahozeves 3,694 3,700 4,463 2,180 7510 8.085 8,185
Smér Nelahozeves — Kralupy nad Vltavou
Nelahozeves
Nelahozeves zamek z. | | | 2,250 | | |
Kralupy nad Vitavou 3,597 3,605 3,810 3,625 8,999/ 41117 7,305

6,755 6,862

U vlaka Nex a Pn je udaj pfed lomitkem pro projizdéjici vlak a Udaj za lomitkem pro rozjizdéjici se
vlak, resp. pro zastavujici v opacném sméru.

Pro vlaky Ex, R, Nex a Pn — v3echny projizdéjici je jizdni doba poéitana od navéstidla L2 ZST Kralupy
nad Vitavou k navéstidiu L2 ZST Nelahozeves, v opaéném sméru od navéstidla S1 ZST Nelahozeves
k navéstidlu Scl ZST Kralupy nad Vitavou.

Pro vlaky R zastavujici je jizdni doba pocitana od mista zastaveni na nastupisti ¢. 2, kolej druha ZST
Kralupy nad Vitavou k navéstidlu L2 ZST Nelahozeves, v opaéném sméru od navéstidla S1 ZST
Nelahozeves k mistu zastaveni na nastupisti &. 3, kolej tfeti ZST Kralupy nad Vlitavou.

Pro vlaky Os je jizdni doba pogitana od mista zastaveni na nastupisti &. 2, kolej étvrta ZST Kralupy
nad Vitavou k mistu zastaveni na nastupisti &. 1, kolej druha ZST Nelahozeves.
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Pro vlaky Nex, Pn zastavujici a Mn je jizdni doba poé&itana od navéstidla Lc105 ZST Kralupy nad
Vitavou k navéstidlu L2 ZST Nelahozeves, v opaéném sméru od navéstidla S1 ZST Nelahozeves
k navéstidlu S105 ZST Kralupy nad Vitavou.

Vlaky Nex jsou omezeny rychlosti 100 km/h, vlaky Pn jsou omezeny rychlosti 90 km/h a vlaky Mn jsou
omezeny rychlosti 80 km/h (omezeni pochazeji ze seSitovych jizdnich fad{ platného GVD a
zohlednuji mj. brzdici procenta viaka).

2.4  Spiékova frekvence cestujicich

Uvedené hodnoty jsou nejvySSi Spickova frekvence nastupujicich a vystupujicich cestujicich na jeden
vlak. Data poskytl dopravce CD a.s. a pochazeji ze s&itaci kampané brezen 2016.

Smér Nastup Vystup
Kralupy nad Vltavou — Vrafany 5 23
Vranany — Kralupy nad Vitavou 15 5

2.5 Soucéasné ukazatele propustnosti

Ukazatele se vztahuji na pramérny rozsah dopravy dle GVD 2015/2016 a byly poskytnuty ze strany
SZDC. Zkracené vypodetni obdobi T = 900 min zahrnuje &as 5:00 — 20:00, kdy je ve vy33i mife
provozovana osobni doprava. Zkracené vypocetni obdobi T = 120 min zahrnuje dvouhodinovou

dopravni Spicku.

V Useku Kralupy nad Vitavou — Nelahozeves

jsou tyto ukazatele propustnosti:

1. kolej

T = 1440 min T =900 min T =120 min

N = 81 vlaku N = 55 viaku N = 10,5 vlakl
Tyt + star = 0 min Twi + st = 0 min Tyt + sta = 0 min
tobs = 3,88 min tons = 3,88 min tons = 3,88 min
n = 221 vlakd n = 138 vlaku n = 23,2 vlaku
S,=0,22 S,=0,24 S,=0,34

Korakt = 36 % Korakt = 40 % Korake = 45 %
Volné trasy 140 Volné trasy 83 Volné trasy 13
2. kolej

T = 1440 min T =900 min T =120 min

N = 85 vlaku N = 58 vlaku N = 10,6 vlakl
Tyt + star = 0 min Twi + st = 0 min Tyt + sta = 0 min
tons = 4,43 min tons = 4,43 min tons = 4,43 min
n = 195 vilaku n =122 vlakd n = 20,3 vlakud
S,=0,26 S,=0,29 S,=0,39

Kprakt = 43 % Kprakt = 48 % Kprakt = 52 %

Volné trasy 110

Volné trasy 64

Volné trasy 10
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3 Rozsah dopravy ve vyhledovém stavu

Rozsah dopravy byl pfevzat ze Studie proveditelnosti pr  dgjezdu 1. TZK Zelezni énim uzlem Praha .
3.1 Osobni doprava

3.1.1.1 Rychlikové linky

Ministerstvo dopravy CR predpoklada provoz linky Ex3 Némecko — Usti nad Labem — Praha —
Pardubice — Brno — Rakousko / Slovensko  celodenné v taktu 120 min v iseku Némecko — Praha.
Typicka souprava je zde zastoupena HV fady 380 s 10 vozy.

Ministerstvo dopravy CR predpoklada provoz linky R5 Praha — Usti nad Labem — Cheb celodenné
v taktu 120 min a v Gseku Praha — Usti nad Labem je vedena v prokladu s linkou Ex3 a pali takt na
vyslednych 60 min. Typicka souprava je zde zastoupena HV fady 380 a 7 vozy.

Ministerstvo dopravy CR piedpoklada provoz linky R20 Praha — Roudnice nad Labem — Usti nad
Labem — Déc¢in v maximalni varianté az v taktu 60 min celodenné, se kterou bude ve vypoctech
uvazovano. Typicka souprava je zde zastoupena HV fady 362 s 7 vozy.

3.1.1.2 Linky osobnich viak

Stfedocesky kraj spole¢né se spolec¢nosti ROPID predpoklada provoz linky S4 + U4 Praha — Hn évice
— Usti nad Labem v maximalni varianté az v taktu 60 min celodenng, se kterou bude ve vypoétech
uvazovano. Typicka souprava je zde zastoupena soupravou CityElephant.

3.1.2 Nakladni doprava

Podty a organizace provozu vlaka nakladni dopravy byly prevzaty ze Studie proveditelnosti priijezdu
1. TZK Zelezni¢nim uzlem Praha.

3.2 Vyhledovy rozsah dopravy

Z vySe uvedeného vyplyva nasledujici rozsah dopravy, ktery je sumarizovan v tabulce

Druh viaku Sudy sm ér Lichy sm ér Celkovy po ¢et viak G

Ex 8 8 16

R cheb 9 9 18

R pazin 15 15 30

Os 15 15 30
Osobni celkem 47 47 94
Nex 32 32 64

Pn 23 23 46

Mn 1 1 2
Nakladni celkem 56 56 112
Celkem 103 103 206

V noc¢nich hodinach, tj. v ase 22:00 — 6:00, se dle kvalifikovaného odhadu predpoklada jizda 47
vilakui: 2 EX, 4 R peens 6 Os, 18 Nex a 17 Pn.
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3.3 Vyhledové jizdni doby

Stéavajici jizdni doby byly vypoéteny v programu SP Dynamika v. 3.4 pro jednotlivé typové druhy viaku
dle nového rychlostniho profilu pro navrzené sklonové a smérové poméry trati a to pro vSechny
varianty feseni.

‘ Typovy druh viaku Ex, Rp R, Os Nex Pn Mn
Rada HV nebo jednotky 380 362 471 363 163 742
Vozidlovy odpor ahmotnost | oy 550t | Rk300t | Rk | S1600t | S2100t | S600t
soupravy
Délka soupravy 300 m 200 m 80 m 600 m 500 m 300 m
Rychlostni profil V 130 V130 V 130 V 100 V 100 V 100
Smér Nelahozeves — Kralupy nad Vltavou, varianty C1

Nelahozeves - — - - -

Nelahozeves zamek z. | | 2,284 | | |

3,648/ 3,937/
6,537 6,736

Kralupy nad Vitavou 2,774 4,036 3,235 7,305

U vlaka Nex a Pn je udaj pfed lomitkem pro projizdéjici vlak a Udaj za lomitkem pro rozjizdéjici se
vlak, resp. pro zastavujici v opaéném sméru.

Pro vlaky Ex, R, Nex a Pn — v&echny projiZzd&jici je jizdni doba pogitana od navéstidla L2 ZST Kralupy
nad Vitavou k navéstidiu L2 ZST Nelahozeves, v opaéném sméru od navéstidla S1 ZST Nelahozeves
k navéstidlu Sc1 ZST Kralupy nad Vitavou.

Pro vlaky R zastavujici je jizdni doba pocitana od mista zastaveni na nastupisti ¢. 2, kolej druha ZST
Kralupy nad Vitavou k navéstidiu L2 ZST Nelahozeves, v opaéném sméru od navéstidla S1 ZST
Nelahozeves k mistu zastaveni na nastupisti . 3, kolej tfeti ZST Kralupy nad Vlitavou.

Pro vlaky Os je jizdni doba pogitana od mista zastaveni na nastupisti &. 2, kolej étvrta ZST Kralupy
nad Vitavou k mistu zastaveni na nastupisti &. 1, kolej druha ZST Nelahozeves.

Pro vlaky Nex, Pn zastavujici a Mn je jizdni doba pogitana od navéstidla Lc105 ZST Kralupy nad
Vitavou k navéstidlu L2 ZST Nelahozeves, v opaéném sméru od navéstidla S1 ZST Nelahozeves
k navéstidlu S105 ZST Kralupy nad Vitavou.

Vlaky Nex jsou omezeny rychlosti 100 km/h, vlaky Pn jsou omezeny rychlosti 90 km/h a vlaky Mn jsou
omezeny rychlosti 80 km/h (omezeni pochézeji ze seSitovych jizdnich fadud platného GVD a
zohledniuji mj. brzdici procenta vlaku).
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3.4 Nova nasledna mezidobi

3.4.1 Sudysm ér

‘ Nasledna mezidobi sudého sm éru

1.vlai' viak EX, R cheb R pecin Os Nex proj. Nex zast. Pn proj. Pn zast. Mn
EX, R cheb 4,0 3,0 3,0 3,5 4,0 3,5 4,5 4,0
R pacin 4,0 3,0 3,0 3,5 4.5 3,5 4,5 4,0
Os 55 4,5 4.5 4,0 4.5 4,0 4,5 4,0
Nex proj. 5,0 4,0 4,0 4,0 45 4,0 4,5 4.5
Nex zast. 6,5 55 55 5,0 5,5 5,0 6,0 55
Pn proj. 5,0 4,0 4,0 3,5 45 3,5 4,5 4,0
Pn zast. 7,0 6,0 6,0 5,5 5,5 5,5 6,0 5,5
Mn 6,5 6,0 6,0 5,0 5,5 5,0 5,5 5,0

3.4.2 Lichy sm ér

Nasledna mezidobi lichého sm éru

1.vlai' viak EX, R cheb R pecin Os Nex proj. Nex zast. Pn proj. Pn zast. Mn
EX, R cheb 2,5 2,5 2,0 2,0 2,0 25 25 2,0
R pacin 3,0 3,0 2,0 2,5 2,5 2,5 2,5 2,0
Os 4.5 4,5 3,5 4,0 4,0 3,5 3,5 3,5
Nex proj. 35 3,5 2,5 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0
Nex zast. 45 45 3,0 4,0 4,0 4,0 4,0 3,0
Pn proj. 3,5 3,5 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0
Pn zast. 4,5 4,5 3,0 4,0 4,0 4,0 4,0 3,0
Mn 7,5 7,5 5,5 7,0 7,0 6,5 6,5 5,5

3.5 Nové ukazatele propustnosti

Na zékladé vypoétenych jizdnich dob a naslednych mezidobi byly stanoveny nové ukazatele
propustnosti pro omezujici Usek. Zkracené vypocetni obdobi T = 900 min zahrnuje €as 5:00 — 20:00,
kdy je ve vysSi mife provozovana osobni doprava. Zkracené vypocetni obdobi T = 120 min zahrnuje
dvouhodinovou dopravni Spicku.

V Useku Kralupy nad Vitavou — Nelahozeves jsou tyto ukazatele propustnosti:

1. kolej
T = 1440 min T =900 min T =120 min
N = 103 vilaku N = 74 vlaku N = 11,0 vlakd
Tyt + st = 0 Min Twi+ st = 0 Min Twi+ st = 0 Min
tons = 3,88 min tons = 3,88 min tobs = 3,23 min
n = 222 vlakud n = 139 vlakd n = 23,1 vlak(
Somax = 0,6 Somax = 0,6 Somax = 0,75
Kprakt = 46,4 % Kprake = 53,2 % Kprake = 47,6 %
Volné trasy 119 Volné trasy 65 Volné trasy 12
SUDOP 14
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2. kolej

T = 1440 min
N = 103 vilaku
Tyt + st = 0 min
tons = 4,55 min
n = 189 vilaku
Somax = 0,6
Korake = 54,5 %
Volné trasy 86

T =900 min

N = 75 vlaku
Twi + st = 0 min
tons = 4,55 min
n =118 vlakd
Somax = 0,6
Kprakt = 63,6 %
Volné trasy 43

T =120 min

N = 11,0 vlakd
Tt + st = 0 min
tons = 4,55 min
n = 19,7 vlakd
Somax = 0,75
Kprakt = 55,8 %
Volné trasy 7
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4 Navrhované upravy

Ve vysledné varianté C1 bude vyrazen novy jednokolejny tunel v Useku km 438,823 — 439,229 pro
kolej ¢.1. Vystavba nového jednokolejného tunelu bude provedena Upadni Stolou. Stavajici tfi tunely
budou rekonstruovany na jednokolejny pro kolej €. 2.

Timto postupem stavby je dosazeno minimalizace omezeni v mezistani€énim Useku Kralupy nad
Vitavou — Nelahozeves, protoze vyluky a jednokolejny provoz v Useku Kralupy nad Vitavou — Odbocka
Tunel nebo Odbocka Tunel — Nelahozeves zapo¢nou az v €ase vystavby portald nového tunelu, tj.
vlastni tunel jiz bude vyrazen.

Upravy rekonstruovaného tratového tseku v km 438,010 — 440,500 spoéivaiji:

» v rekonstrukci Zelezni¢niho svrSku a spodku,

e v rekonstrukci mostl a propustkd,

» vrekonstrukci trakéniho vedeni v rekonstruovaném useku,

e ve vystavbé nové zastavky Nelahozeves zamek,

» ve vystavbé nového jednokolejného tunelu a rekonstrukci stavajicich dvojkolejnych tunelt na
jednokolejny.

Cely Usek bude vybaven tratovym zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie obousmérny trojznaky
automaticky blok a bude rozdélen do 3 prostorovych oddild.

Navrhované Upravy zachycuje schéma navrzenych Uprav, které je soucasti prilohy ¢ 2.

Trat'ové rychlosti

obé trat'ové koleje
Rychlost [km/h]
Km
VlOO V130 V150 Vnk
ZST Kralupy nad Vitavou 80 80 80 80
437,970 90 90 90 90
- 130 140 140 150
zacatek rekonstrukce
438,596 130 140 145 150
439,502 130 140 140 150
440,478 140 150 150 160
440,500 | | | |
konec rekonstrukce
ZST Nelahozeves | | | |
SUDOP 16
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5 Vylukové propustnosti po dobu vystavby

Vylukova propustnost a dopravni opatfeni po dobu vyluky byly stanoveny k jednotlivym stavebnim
postupum z ¢asti B.6 Organizace vystavby.

Projektant upozoriuje, Ze vylukova propustnost dle pfedpisu D7/2 umoznuje konstrukci GVD s Sg max =
0,92 (zéloha 5 min z kazdé vylou¢ené hodiny), zatimco klasicky dlouhodoby GVD pocitd s Sy max =
0,60. Vzhledem k délce vyluky v rozsahu nékolika let bylo dojednano, Ze bude pro vypocet vyuzit S,
max = 0,68. To se mUZze odrazit v horSi kvalité provozu, kter4 vSak bude vylukovou ¢&innosti i tak
zhorSena. Nize uvedené propustnosti jiz reflektuji S, max = 0,68.

VSechny vylukové propustnosti, kde se uvaZzuje s Odbockou Tunel, jsou stanoveny podle Nové
metodiky vypo ¢étu propustnosti mezistani  éniho Useku s odbo ¢ékou, kterd neni do doby novelizace
pFedpisu D24 legislativné zakotvena, av3ak je jiz b&Zné pouzivana a ze strany SZDC akceptovana.

5.1 Rozsah dopravy

Po dobu vystavby je uvazovan celodenni rozsah dopravy z kapitoly 2.2.

Vzhledem k tomu, Ze v denni dobé je provozovana ve vétsi mife osobni doprava, ktera zaznamenava
Spickové vykyvy, nema ukazatel celodenni propustnosti spravnou vypovidajici hodnotu zejména pro
vlaky nakladni dopravy. Proto se dale uvazuje ve vypoctech i rozsah dopravy v ¢ase 5:00 — 20:00, kdy
je ve vySSi mife provozovana osobni doprava.

Rozsah dopravy v ¢€ase 5:00 — 20:00

Druh viaku Sudy sm ér Lichy sm ér Celkovy po ¢et viak G

Ex 7 7 14

R cheb 8 9 17

R pacin 9 9 18

Os 12 13 25

Sv 2 2 4
Osobni celkem 38 40 78
Nex 8 13 21

Pn 6 7 13

Mn 1 1 2
Nakladni celkem 15 21 36
Celkem 53 61 114

5.2  Zakladni p fedpoklady pro stanoveni provoznich interval

Vlivem jednokolejného provozu bude dochéazet na zhlavi ZST Kralupy nad Vitavou a Nelahozeves
k jizdam odbog&kou. Rychlosti pro jizdu odbo¢kou v ZST Kralupy nad Vitavou na nelahozeveském
zhlavi ¢&ini 40 km/h a v ZST Nelahozeves na kralupském zhlavi 60 km/h. PfestoZze v ridznych
postupech mohou nékteré vlaky jezdit do pfimé koleje, je pfi vypoctech uvazovano, ze vSechny viaky
pojedou odboc¢kou. Vysledky vypoctu budou timto opatfenim ovlivnény minimélné (vlivem
zaokrouhleni jizdnich dob a intervald na celé palminuty, pomalé jizdy kolem mista praci, umisténi
omezujicich oddild mimo).

Tento predpoklad je umocnén i vylukovou dopravni situaci v obou ZST, kde se budou vlaky sjizdét a
poté ve svazku pojedou mezistaniénim usekem.

Na Odbocce Tunel bude rychlost omezena na 50 km/h pfi jizdé odbockou i pfimym smérem a to v km
439,425 — 439,578. Zde budou umistény obé kolejové spojky v poradi z koleje €. 1 do koleje ¢ 2 a
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z koleje €. 2 do koleje €. 1 po celou dobu vystavby, aby byly eliminovany vyluky na zménu orientace
kolejové spojky.

S ohledem na navrzenou odbo&ku a na stavajici vjezdova / odjezdova navéstidla okolnich ZST byla
situovana provizorni navéstidla pro stav po dobu stavby.

Navéstidla Odbocky Tunel ve sméru Kralupy nad Vitavou — Nelahozeves byla situovana:

o 1L, 2L v km 438,565
* L1,L2vkm 440,475

Navéstidla Odbocky Tunel ve sméru Nelahozeves — Kralupy nad Vitavou byla situovana:

 1S,2Svkm 441,014
* S1,S2vkm 439,790

U nékladnich vlakd se pfedpoklada, Ze vSechny nakladni viaky v ZST Kralupy nad Vitavou ve sméru
Usti nad Labem zastavuji. Toto vyplyva z potfeby &ekani na volnou kapacitu GUseku (svazkovani) i
z potfeby zmény sledu vlaku (pfedjizdéni nakladni dopravy osobni dopravou, vlaky Nex predjizdi vlaky
Pn, apod.). ZST Kralupy nad Vitavou maji potfebnou kolejovou kapacitu.

V ZST Nelahozeves se vzhledem k omezenému poétu predjizdnych koleji pfedpoklada, ze zde bude
vyckavat vzdy jeden vlak nakladni dopravy pro okamzity odjezd po prljezdu vlaka osobni dopravy,
sled ostatnich viakd bude Fizen v ZST Vranany, které maji potfebnou kolejovou kapacitu, a ZST
Nelahozeves budou projizdét.

Vlaky Ex a R byly pro potfeby vypoctu sjednoceny do jedné skupiny vlakd, kterd je prezentovana jako
lokomotiva 362 + R 550 t, 300 m.

Vlaky Pn a Nex byly pro potfeby vypoctu sjednoceny do jedné skupiny vlakd, ktera je prezentovana
jako lokomotiva 163 / 363 + S 2000 t, 600 m.

5.3 Intervaly k Fizovani

Ve vSech stavebnich postupech bude vlivem ¢asteéného jednokolejného provozu dochazet ke
kiizovani na nelahozeveském zhlavi ZST Kralupy nad Vitavou, na kralupském zhlavi ZST
Nelahozeves a na Odbocce Tunel a to pfi dvojkolejném provozu v Useku Kralupy nad Vitavou —
odbocka Tunel i Odbocka Tunel — Nelahozeves.

Pro tyto situace byly stanoveny potfebné intervaly kfizovani, které jsou uvedeny v nasledujicich
tabulkach.
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5.3.1 ZST Kralupy nad Vitavou

Intervaly k Fizovani v ZST Kralupy nad Vltavou

2. vlak
1viak Ex R Os Nex, Pn

Ex 1,0 1,0 1,0 1,5

R 1,0 1,0 0,5 1,5

Os 0,5 0,5 0,5 1,0
Nex, Pn 1,5 1,5 1,5 1,5
5.3.2 Odbo¢ka Tunel, jednokolejny provoz v Useku Kralupy nad V  Itavou —

Odbo €ka Tunel

2. viak Ex, R Os Nex, Pnz. | Nex, Pnp.
1.vlak

Ex, R 2,5 1,5 3,0 2,5

Os 2,0 1,0 2,5 2,5
Nex, Pn 3,0 2,0 3,5 3,0
5.3.3 Odbo¢ka Tunel, jednokolejny provoz v uUseku Odbo ¢€ka Tunel -

Nelahozeves

Intervaly k fizovani na Odbo éce Tunel

1.v|a|2<. viak EX, R proj. R zast. Os Nex, Pn
Ex, R proj. 3,5 4,0 3,0 3,5
R zast. 3,5 3,5 3,0 3,5
Os 3,5 3,5 3,0 3,5
Nex, Pn 4,0 4,5 3,5 4,0

5.3.4 ZST Nelahozeves

-

Intervaly k fizovani na Odbo éce Tunel

1.vlai' viak| ey R Os Nex, Pnz. | Nex, Pnp.
Ex, R 2,5 0,5 15 15
Os 2,0 05 1,0 15
Nex, Pn 2,5 1,0 15 2,0

5.4 Organizace dopravy, faze €.1

5.4.1 Z&kladni ustanoveni

Organizace dopravy se uvaZuje pro SP 1A a 1B.

Pomald jizda 50 km/h se uvazuje v misté praci, tj. vkm 438,010 — 438,662 a 439,425 — 439,578
(budouci Odbocka Tunel).

5.4.2 Vylukové jizdni doby

Jizdni doby byly vypoéteny pro jednotlivé typové vlaky dle kapitoly 2.3 a 4.2. Vylukové jizdni doby a
vylukova perioda jsou soucasti prilohy €. 3-1.
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5.4.3 Vylukova nasledna mezidobi

5.4.3.1 Sudy sm ér
‘ Vylukovéa nasledna mezidobi sudého sm  éru
2. vlak
1. vlak Ex, R Os Nex, Pn
Ex, R 6,0 6,0 55
Os 6,0 6,0 50
Nex, Pn 7,0 7,0 6,0
5.4.3.2 Lichy sm ér
Vylukovéa nasledna mezidobi lichého sm  éru
2. vlak
1 viak EX, R p. R Os Nex, Pnz. | Nex, Pnp.
Ex, R p. 5,0 4,5 35 3,0 4,5
R 4,0 4,0 35 3,0 4,0
Os 4,5 4,5 4,0 35 4,0
Nex, Pn z. 8,5 8,0 7,0 6,0 8,0
Nex, Pn p. 6,0 5,0 4,0 4,0 55

5.4.4 Vypo €et vylukové propustnosti

Dvouhodinova perioda v dopravni Spi¢ce je soucasti pfilohy €. 3-1.
T;,=0
toss = Toss / N=119,5/ 20 = 5,98 min

5441 Propustnost 0:00 — 24:00
Npotr = 155 vlaku
N=Somax * (T —Ty—Ty)/tops = 0,68 * (1440 — 0 — 0) / 5,98 = 163 vlakl

Vylukova propustnost je dostate¢na.

5.4.4.2 Propustnost 5:00 — 20:00
Npotr = 114 vlaku
N=Symax *(T—=Ty—Tj)/tops = 0,68 * (900 — 0 — 0) / 5,98 = 102 vlaku

Vylukova propustnost neni dostate¢na, pro 12 Pn vlaku je vhodné zmeénit trasovani v GVD do noc¢ni
doby (namisto denni) nebo musi byt odstaveny v nacestnych ZST, piipadné odklonény pies Lysou
nad Labem.

5.5 Organizace dopravy, faze ¢€. 2

5.5.1 Zakladni ustanoveni
Organizace dopravy se uvazuje pro SP 1A, 1B, 2, 3,4 a 5.

Pomala jizda 50 km/h se uvazuje v misté praci, tj. v km 438,384 — 438,820 a v km 439,218 — 439,425.

5.5.2 Vylukové jizdni doby

Jizdni doby byly vypoéteny pro jednotlivé typové vlaky dle kapitoly 2.3 a 4.2. Vylukové jizdni doby a
vylukova perioda jsou soucasti pfilohy €. 3-2.
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5.5.3 Vylukova nasledna mezidobi

5.5.3.1 Sudy sm ér
‘ Vylukovéa nasledna mezidobi sudého sm  éru
2. vlak
1. vlak Ex, R Os Nex, Pn
Ex, R 6,0 6,0 55
Os 6,0 6,0 50
Nex, Pn 6,5 6,5 6,0
5.5.3.2 Lichy sm ér
Vylukovéa nasledna mezidobi lichého sm  éru
2. vlak
1 viak EX, R p. R Os Nex, Pnz. | Nex, Pnp.
Ex, R p. 5,0 4,5 35 3,0 4,5
R 4,0 4,0 3,0 3,0 4,0
Os 5,0 5,0 4,0 4,0 5,0
Nex, Pn z. 8,5 8,0 6,5 6,0 8,0
Nex, Pn p. 6,0 55 4,0 4,0 55

5.5.4 Vypo €et vylukové propustnosti

Dvouhodinova perioda v dopravni Spi¢ce je soucasti pfilohy €. 3-2.
T;,=0
toss = Toss / N=108,5/ 20 = 5,43 min

5541 Propustnost 0:00 — 24:00
Npotr = 1554 viakl
N=Somax * (T —Ty—Tjy)/tops = 0,68 * (1440 — 0 — 0) / 5,43 = 180 vlakd

Vylukova propustnost je dostate¢na.

5.5.4.2 Propustnost 5:00 — 20:00
Npotr = 114 vlaku
N=Symax *(T—=Ty—Tj)/tops = 0,68 * (900 — 0 — 0) / 5,43 = 112 vlaku

Vylukova propustnost neni dostatecna, pro 2 Pn vlaky je vhodné zmeénit trasovani v GVD do nocni
doby (namisto denni) nebo musi byt odstaveny v nacestnych ZST, piipadné odklonény pies Lysou
nad Labem.

5.6 Organizace dopravy, faze €. 3

5.6.1 Zakladni ustanoveni
Organizace dopravy se uvazuje pro SP 6 a 7A.

Pomala jizda 50 km/h se uvazuje v misté praci, tj. vkm 439,578 — 440,584.

5.6.2 Vylukové jizdni doby

Jizdni doby byly vypoéteny pro jednotlivé typové vlaky dle kapitoly 2.3 a 4.2. Vylukové jizdni doby a
vylukova perioda jsou soucasti pfilohy €. 3-3.
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5.6.3 Vylukova nasledna mezidobi

5.6.3.1 Sudy sm ér

Vylukovéa nasledna mezidobi sudého sm  éru

1.vlai' viak EX, R proj. R zas. Os Nex, Pn
Ex, R proj. 6,0 6,0 6,0 5,0
R zas. 6,0 6,0 6,0 55
Os 55 55 55 5,0
Nex, Pn 7,0 7,0 7,0 6,0

5.6.3.2 Lichy sm ér

‘ Vylukovéa nasledna mezidobi lichého sm  éru

1.v|a|2<. viak EX, R p. R Os Nex, Pnz. | Nex, Pnp.
Ex, R proj. 5,0 45 4,0 3,5 45
R zas. 4,0 4,0 3,5 3,5 4,0
Os 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
Nex, Pn z. 8,0 7,5 7,0 6,5 7,5
Nex, Pn p. 6,0 55 5,0 4,5 55

5.6.4 Vypo €et vylukové propustnosti

Dvouhodinova perioda v dopravni Spi¢ce je soucasti pfilohy €. 3-3.
T,=0
toss = Toss / N=110,0/ 19 = 6,28 min

5.64.1 Propustnost 0:00 — 24:00
Npotr = 155 vlaku
N=Somax * (T —Ty—Ty)/tops = 0,68 * (1440 — 0 —0) / 5,79 = 169 vlakl

Vylukova propustnost je dostate¢na.

5.6.4.2 Propustnost 5:00 — 20:00
Npotr = 114 vlaku
N=Symax *(T—=Ty—Tj)/tops = 0,68 * (900 — 0 — 0) / 5,79 = 105 vlaku

Vylukova propustnost neni dostate¢na, pro 9 Pn vlakd je vhodné zménit trasovani v GVD do noc¢ni
doby (namisto denni) nebo musi byt odstaveny v nacestnych ZST, piipadné odklon&ny pies Lysou
nad Labem.

5.7 Organizace dopravy, faze €. 4

5.7.1 Zakladni ustanoveni
Organizace dopravy se uvazuje pro SP 7B a 8 varianty C1.

Pomala jizda 50 km/h se uvazuje v misté praci, tj. vkm 439,410 — 439,578 a v km 440,195 — 440,584.

5.7.2  Vylukové jizdni doby

Jizdni doby byly vypoc&teny pro jednotlivé typové vilaky dle kapitoly 2.3 a 4.2. Vylukové jizdni doby a
vylukova perioda jsou soucasti pfilohy €. 3-4.
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5.7.3 Vylukova nasledna mezidobi

5.7.3.1 Sudy sm ér
‘ Vylukovéa nasledna mezidobi sudého sm  éru
2. vlak
1. vlak Ex, R Os Nex, Pn
Ex, R 6,0 6,0 55
Os 6,0 6,0 50
Nex, Pn 7,0 7,0 6,0
5.7.3.2 Lichy sm ér
Vylukovéa nasledna mezidobi lichého sm  éru
2. vlak
1 viak EX, R p. R Os Nex, Pnz. | Nex, Pnp.
Ex, R p. 5,0 4,5 4,0 35 4,5
R 4,0 4,0 4,0 35 4,0
Os 4,0 4,0 35 35 35
Nex, Pn z. 7,0 7,0 7,0 6,5 7,0
Nex, Pn p. 6,0 55 5,0 4,5 55

5.7.4 Vypo €et vylukové propustnosti

Dvouhodinova perioda v dopravni Spi¢ce je soucasti pfilohy €. 3-4.
T;,=0
toss = Toss / N=119,0/ 20 = 5,95 min

5741 Propustnost 0:00 — 24:00
Npotr = 155 vlaku
N=Somax * (T —Ty—Ty)/tops = 0,68 * (1440 — 0 — 0) / 5,95 = 164 vlakl

Vylukova propustnost je dostate¢na.

5.7.4.2 Propustnost 5:00 — 20:00
Npotr = 114 vlaku
N=Symax *(T—=Ty—Tj)/tops = 0,68 * (900 — 0 — 0) / 5,95 = 102 vlaku
Vylukova propustnost neni dostate¢na, pro 12 Pn vlaku je vhodné zmeénit trasovani v GVD do noc¢ni

doby (namisto denni) nebo musi byt odstaveny v nacestnych ZST, piipadné odklonény pies Lysou
nad Labem.
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Zaver
Reseny Usek tvofi dvoukolejna trat mezi ZST Kralupy nad Vitavou a jiZz zrekonstruovanou &ast trati ve

sméru Nelahozeves a Vranany. Usek je soudasti 1. tranzitniho Zelezniéniho koridoru a evropské sité
TEN-T.

Reseni tfi dvoukolejnych tuneld, které nesplfiuji poZadavky na prostorovou prichodnost Z-GC a kédu
kombinované dopravy P/C 80/410, bylo zpracovano variantné. Vysledna vybrana varianta navrhuje
vystavbu nového jednokolejného tunelu Gpadni Stolou. Tento zpuUsob vystavby minimalizuje vyluky
jednotlivych koleji. Do nového jednokolejného tunelu bude prevedena kolej €. 1 a stavajici tfi tunely
budou rekonstruovany pro kolej €. 2.

Ve sledované varianté se zvySi tratova rychlost ze stavajicich 90 km/h na 140 km/h (pro nedostatek
pfevySeni liz0), coz povede k Uspore jizdnich dob u vlakl osobni dopravy. DalSi potencial Uspory
jizdnich dob se projevi po rekonstrukci ZST Kralupy nad Vitavou. Vlaky nakladni dopravy zvyseni
rychlosti vyuziji minimalné, avSak pfinosem bude odstranéni Gzkého mista a oéekavany pfinos novych
zakazek na Zeleznici.

Zvlastni pozornost byla vénovana dopravnim opatfenim po dobu vystavby. Po dobu stavby bude

zfizena Odbocka Tunel, diky které bude po vétsi ¢ast doby vystavby umoznéno provazet pozadovany
pocet vlakli s minimalnimi dopravnimi opatfenimi.

Redeni bylo v priibéhu zpracovani diskutovano s odpovédnymi zastupci SZDC, dopravct €D, €D Cargo
a Metrans a operatora kombinované dopravy BohemiaCombi.
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Seznam p¥iloh:

Priloha €. 1 Schéma soucasného stavu tratového Useku Kralupy nad Vitavou — Nelahozeves
Priloha €.2:  Schéma navrzenych Uprav tratového Useku Kralupy nad Vitavou — Nelahozeves
Varianta C1
Priloha €. 3-1: Organizace dopravy, faze €. 1
Jizdni doby jednotlivych vlakd a stanoveni vylukové periody
Jednokolejny provoz Kralupy nad Vitavou — Nelahozeves
Priloha €. 3-2: Organizace dopravy, faze €. 2
Jizdni doby jednotlivych vlakd a stanoveni vylukové periody
Jednokolejny provoz Kralupy nad Vitavou — Odboc¢ka Tunel
Priloha €. 3-3: Organizace dopravy, faze €. 3
Jizdni doby jednotlivych vlakd a stanoveni vylukové periody
Jednokolejny provoz Odbocka Tunel — Nelahozeves
Priloha €. 3-4: Organizace dopravy, faze €. 4
Jizdni doby jednotlivych vlakd a stanoveni vylukové periody
Jednokolejny provoz Kralupy nad Vitavou — Nelahozeves
Priloha €. 4:  Fragment vyhledového GVD v Useku Kralupy nad Vitavou — Nelahozeves
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